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Gemeinsames Strukturkonzept

Leitbild

er Flughafen Berlin Brandenburg ,Willy Brandt” (BER),

urspriinglich unter der Bezeichnung Berlin Branden-

burg International (BBI) gestartet, wird viele neue
Entwicklungschancen fiir die Stadte, Gemeinden und die
Berliner Bezirke in der Flughafenregion bieten. Eine Vielzahl
von Gewerbebetrieben wird sich hier auch weiterhin ansie-
deln. Das wiederum wird dazu fiihren, dass Arbeitnehmer
zuziehen. Berlin, aber auch die Stadte und Dorfer in der
Flughafenregion, missen sich darauf ein-
stellen, dass neben Gewerbeflachen auch
Flachen fiir den Wohnungsbau bereitzustel-
len sind. Eine gute Infrastruktur wird not-
wendig sein, um die Verkehrsanbindung zu
gewdhrleisten und andererseits ein Wohn-
umfeld zu gestalten, in dem Menschen ger-
ne leben. Die Aufgaben der Kommunen
gehen somit weit tiber eine bloRe Deckung
des Bedarfs hinaus. Lebenswerte, familien-
freundliche Orte mit qualitativ hochwerti-
gen Angeboten sollen erhalten bleiben.

Die Entwicklungsdynamik der Flughafenregion ist bereits
jetzt absehbar. Deshalb ist ein planerischer Rahmen fiir de-
ren Entwicklung erforderlich. 2006 hat das Bundesverwal-
tungsgericht den Planfeststellungsbeschluss zum Ausbau
des Verkehrsflughafens Berlin-Schonefeld bestatigt. Darauf-
hin wurde unter der Federfiihrung der Gemeinsamen Lan-
desplanungsabteilung Berlin-Brandenburg das,,Gemeinsa-
me Strukturkonzept Flughafenumfeld Berlin Brandenburg
International” (GSK FU BBI) erarbeitet. Die Ergebnisse des
,Gemeinsamen Strukturkonzepts” wurden von allen Betei-
ligten im Einvernehmen ausgehandelt. Das GSK FU BBI wur-
de im Mai 2007 von allen Biirgermeistern, Gemeindevertre-
tern, Bezirksbiirgermeistern, Landrdten sowie der Berliner
Staatssekretarin fiir Stadtentwicklung, dem Brandenburger
Minister fur Infrastruktur und Raumordnung und der Flug-
hafengesellschaft unterzeichnet.

Durch den Ausbau des Flughafens sind mehr Belastungen
zu erwarten, vor allem durch mehr Verkehre in der Luft, auf
der StraBe und auf der Schiene. AuBerdem kann in stark
larmbelasteten Gebieten nur beschrankt Wohnraum ge-
schaffen werden. Das heif3t, Gewerbe- und Wohnansied-
lungen verteilen sich unterschiedlich auf die einzelnen
Kommunen und Bezirke. Das GSK FU BBI hat zum Ziel, die

Spielrdume der einzelnen Orte herauszuarbeiten und einen
Interessenausgleich zwischen ihnen zu initiieren sowie Be-
nachteiligungen zwischen den einzelnen Gemeinden aus-
zugleichen. Die Grundlage fiir das GSK FU BBI bildet das
Leitbild. Es zeigt die gemeinsame Vorstellung zur zukiinfti-
gen Siedlungsentwicklung in der Flughafenregion.

Zum GSK FU BBI zéhlen neben dem raumlichen Leitbild und
Konzepten zur Fldchen- bzw. Infrastrukturentwicklung auch
Vorschldage zum Vorteils- und Nachteilsausgleich. Es ist ein
groBer Erfolg des GSK FU BBI, dass der Dialog, der mit dem
Arbeitsprozess begonnen hat, innerhalb der kommunalen
,Familie” als Dialogforum fortgefiihrt wird.

Viele Kommunen haben sich in ihren neuen Fléachennut-
zungsplanen am,,Gemeinsamen Strukturkonzept” orientiert
und sie sind dabei, ihre Profile zu schérfen. Insbesondere
bei der Entwicklung von Wohnbaustandorten ist darauf zu
achten, dass sich die Neubauten in die Charakteristik der
Orte einfligen und die Innenstadte und Dorfkerne bevor-
zugt bebaut werden. Das soll die Ortszentren starken und
weniger Flache verbrauchen.

Das Gemeinsame Strukturkonzept (GSK FU BBI) soll zu
einem Interessenausgleich und einer fairen Lastenver-
teilung zwischen den Kommunen beitragen.

Bild ganz unten: Das Leitbild symbolisiert die Region
als,Schmucksttick” mit der Darstellung von Schwer-
punkten der Entwicklung. Die Flughafenregion verfiigt
bereits jetzt tiber zahlreiche Entwicklungsmotoren, die
es zu starken gilt. (Plane: Jahn, Mack & Partner)

,Mit dem Gemeinsamen
Strukturkonzept wurde ein

regionaler Dialog begonnen,
an dem sich alle Staddte und
Gemeinden in der Flugha-
fenregion beteiligen. Plane-
rische und infrastrukturelle
Aufgaben werden auch im
Hinblick auf einen Interessen-
ausgleich untereinander
abgestimmt.*

Gerhard Steintjes,
ehemaliger Abteilungsleiter der Gemeinsamen Landes-
planungsabteilung Berlin Brandenburg
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Das Dialogforum tagt in neuen
Raumlichkeiten in Schonefeld.
Dort arbeitet seit September
2013 die Geschaftsstelle des Di-
alogforums und es werden Biir-
gerberatungen zum Schallschutz
angeboten: DIALOG-FORUM
Flughafenregion, Biirgerbera-
tungszentrum, MittelstraBe 11.
(Foto: © Wicker)

Bild ganz unten: Neben der Min-
derung der Larmbelastung fiir
die Bewohner engagiert sich das
Dialogforum auch firr vielféltige
Wohnangebote. Neue Wohnun-
gen der Wohnungsbaugesell-
schaft Kénigs Wusterhausen sind
ein gutes Beispiel dafir.

er Dialog der Gemeinden im Umfeld des neuen Flug-

hafens wurde mit der Erarbeitung des,Gemeinsa-

men Strukturkonzepts’, dem GSK FU BBI, begonnen
und 2009 mit der Griindung des Dialogforums Airport Ber-
lin Brandenburg in regionaler Verantwortung fortgesetzt.
Die Mitglieder des Dialogforums sind Vertreter von zwolf
Kommunen, drei Berliner Bezirken, drei Landkreisen im Um-
feld des Flughafens, der Lander Berlin und Brandenburg,
der Bundesrepublik Deutschland und der Flughafen Berlin
Brandenburg GmbH (FBB). Die Geschéftsstelle des Dialog-
forums wird von der Flughafengesellschaft FBB finanziert.
Den Vorsitz fiihrt Wolfram Hiilsemann als externer Modera-
tor. Ein weiterer interkommunaler Akteur ist die Berlin-Bran-
denburg Area Development Company (BADC).

Der Arbeitsausschuss des Dialogforums steuert alle Arbeits-
prozesse und Aufgaben. Es gibt drei Arbeitsgruppen, die
sich im Auftrag des Arbeitsausschusses mit spezifischen
Themen beschaftigen. Dariiber hinaus tagt das grof3e Ple-
num einmal jéhrlich.

Die Arbeitsgruppe 1,Interessenausgleich” fiihrt Regie bei
der stadtebaulich-planerischen Veranstaltungsreihe ,Die
Flughafenregion des BER formiert sich”. Diese wurde fiir den
praktischen Erfahrungsaustausch und der Entwicklung ei-
ner gemeinsamen regionalen Identitat initiiert. Die Reihe
ladt seit 2012 zum gemeinsamen, offenen Erfahrungsaus-
tausch ein, um tber die Entwicklung des Umfelds des Flug-
hafens zu debattieren. Ziel der Veranstaltungsreihe ist, dass
sich die Region um den BER als zusammengehdrig begreift
und auch als eine gemeinsame Region nach auB8en agiert.
Eine weitere wichtige Aufgabe der AG1 besteht darin, M6g-
lichkeiten eines Interessenausgleichs zwischen dem Flug-
hafenbetreiber, seinen Gesellschaftern, der Flughafenregion
und ihren Kommunen zu finden und zu realisieren.

Dialogtforum

Die Arbeitsgruppe 2, Fluglarm” unterstiitzt beispielswei-
se die Biirgerinitiative in Zeuthen und Wildau in ihrem Ziel,
eine Gesamtlarmbetrachtung von drei Verkehrstragern
(StraBBe, Schiene, Luft) im direkten Flughafenumfeld zu er-
reichen. Noch bleibt viel zu tun, um diesbeziigliche politi-
sche und gesetzgeberische Veranderungen in der Lérmbe-
trachtung und Larmvermeidung durchzusetzen. AuBBerdem
begleitet die AG 2 die Umsetzung der SchallschutzmaR3-
nahmen an privaten und offentlichen Gebauden. Dafiir ist
die Flughafengesellschaft verantwortlich und auf Grund-
lage des Planfeststellungsbeschlusses und der hochstrich-
terlichen Rechtsprechung des Oberverwaltungsgerichts
verpflichtet. Die FBB hat einen Leitfaden vorgelegt, der die
Verkehrswertermittlung regulieren soll. Dieser sieht vor,
moglichst gleiche Standards bei Beurteilungen von Grund-
stiicken und Hausern anzuwenden. Die Arbeitsgruppe wirbt
auch dafiir, dass die Biirgerinnen und Biirger die Schall-
schutzmalBnahmen tatsachlich in Auftrag geben, anstatt
dass sie sich Entschadigungen auszahlen lassen, um danach
ungeschiitzt in ihren eigenen vier Wanden dem Fluglarm
ausgesetzt zu sein. Der Gesundheitsschutz fiir die Anwoh-
ner ist ein vorrangiges Ziel der Arbeitsgruppe.

Die Arbeitsgruppe 3,Kommunale und interkommunale
Entwicklung” beschéftigt sich mit der Umsetzung des ,Ge-
meinsamen Strukturkonzepts” (GSK FU BBI). Ein bedeut-
samer Schritt dabei ist, die Radwege rund um und zum
BER zusammenzufiihren. Daher hat die Arbeitsgruppe ei-
nen Antrag in das Dialogforum eingebracht, die immer
noch bestehenden Liicken im Radwegenetz der Region zu
schlieBen, besonders dort, wo sie sich (iber mehrere Land-
kreise hinweg erstrecken. AuBerdem arbeitet die AG 3 da-
ran, die Angebote des Biirgerberatungszentrums fiir die
gesamte Region auch kiinftig zur Verfiigung zu stellen.
Dazu zéhlt z.B. die finanzielle Sicherung der Tragerschaft
des bestehenden Hauses in Schonefeld. Des Weiteren wird
auch die Arbeit der BADC, den,Interkommunalen Fléchen-
pool fiir KompensationsmaBBnahmen” (INKOF) aufzubau-
en, finanziell durch das Dialogforum unterstitzt. Dieser
Pool ist entscheidend fiir die Freiraumgestaltung im Flug-
hafenumfeld, aber auch dafiir, Investitionen fiir die ge-
samte Region des BER zu befordern.

Fiir den praktischen Erfahrungs-
austausch und der Entwicklung
einer gemeinsamen regionalen
Identitat wurde der stadtebau-
lich-planerische Dialog initiiert.
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Die Flughatenregion formiert sich!

Alt-und Neubiirger stellen heute
hohe Anspriiche an eine gute Infra-
struktur. Die Kommunen sollten ent-
sprechende Angebote bereitstellen.

Bild ganz unten: Angeregte Dis-
kussionen, wie hier in der Veran-
staltung zur gewerblichen Profil-
bildung mit Rosemarie Meichsner
vom Flughafen, sind fiir die
Zielausrichtung der Kommunen
wichtig, um den Anspriichen der
Biirger gerecht zu werden.

er Wert interkommunaler Zusammenarbeit ist wich-

tig fur alle, die in der Region des Flughafens BER

arbeiten. In einer Veranstaltungsreihe wurde de-
battiert, wie eine attraktive Flughafenregion gemeinsam
gestaltet werden und eine regionale Zusammenarbeit trotz
interkommunaler Konkurrenz gelingen kann.

Die Kommunen und Bezirke versuchen, sich bereits jetzt
auf die Entwicklungen einzustellen, die durch den neuen
Flughafen BER entstehen werden. Es ist aber nicht in al-
len Details absehbar, was tatsachlich passieren wird und in
welchem Umfang Veranderungen anstehen werden. Schon
jetzt miissen Verwaltungen angesichts dieser Unsicherhei-
ten planen, und Gemeindevertreter miissen Entscheidun-
gen treffen, die gleichermaflen wirtschafts- und birger-
freundlich sein sollen. Zugleich hat die Flughafenregion
eine grof3e Chance, im regionalen Austausch gemeinsam
stark zu werden. Das Dialogforum organisiert seit 2012 eine
stadtebaulich-planerische Veranstaltungsreihe. Hier disku-
tieren vor allem Leute, die in den Kommunen politisch ak-
tiv sind, Uber Planungen fiir die Gegenwart und fiir die Zu-
kunft. Zum Konzept der Veranstaltungsreihe gehéren der
gegenseitige Informationsaustausch in der eigenen Region
und der Blick dariiber hinaus in andere Regionen.

Die Auftaktveranstaltung im November 2012 diente dazu,

sich auf die wichtigsten Themen einer moglichen Zusam-
menarbeit zu verstandigen. Diese Themen sind aus Sicht

H_—‘-v'

der Teilnehmer ,Lebensqualitdt im dynamischen Umfeld”,
,Gemeinsame Planungen” sowie,Ortszentren und der 6f-
fentliche Raum”.

Im Februar 2013 fand die 2. Veranstaltung des stadtebau-
lich-planerischen Dialogs zum Thema “Wohnstandort Flug-
hafenumfeld” statt, das bisher wenig im regionalen Kontext
beleuchtet wurde. Als Ergebnis wurde festgehalten, dass
Abstimmungen zwischen den Kommunen unerldsslich sind.
Dazu gehort, Entwicklungen auf dem Wohnungsmarkt zu
betrachten, die Strategie gemeinsam abzustimmen sowie
iber Moglichkeiten der Vermarktung des Wohnstandortes
Flughafenregion nachzudenken.

In der 3. Veranstaltung im September 2013 ging es um das
Thema,Ortszentren und &ffentlicher Raum” Die Bedeutung
der Stadt- und Dorfkerne als Orte der Identifikation, aber
auch die unterschiedlichen Qualitdten der einzelnen Orts-
mitten wurden von einem externen Journalisten zunéchst
bewertet und dann in Arbeitsgruppen detaillierter heraus-
gearbeitet. Ortsmitten sollten in ein regionales Wegekon-
zept eingebunden und damit fiir Touristen erschlossen wer-
den. Wichtig dabei ist auch die Beteiligung der Biirgerinnen
und Burger vor Ort.

Die 4. Veranstaltung im Marz 2014 mit dem Thema,,Profile
und Gemeinsamkeiten — Schritte zur Imagebildung” stellte
die Vermarktungsaktivitdten in der Flughafenregion zu Ge-
werbe und Tourismus heraus. Ein Schwerpunkt dabei war die
Entwicklung einer Leitidee, quasi eine libergeordnete regi-
onale Marke, um sich imagewirksam darstellen zu konnen.
Dabei ist der Blick,,nach Innen” — auf das Verbindende, das
Besondere — Voraussetzung. Aus diesem Grund wurden in
den Arbeitsgruppen Stérken und Strategien fiir die Gewer-
bestandorte und die Vernetzungspotenziale des Natur- und
Landschaftsraumes diskutiert. Erst danach kann ein gemein-
samer Auftritt nach auBen erfolgreich gestaltet werden.

Die BahnhofstraBe in Eichwalde
ist eine von vielen attraktiven
Zentren, die den Orten und da-
mit der Flughafenregion ein Ge-
sicht geben.

Rosemarie Meichsner,
afens Berlin Brandenburg



Die Wissenschaftsstandorte zie-
hen junge Menschen an, wie hier
an der Technischen Hochschule in
Wildau, die ein enormes Potenzial
fiir die Region darstellen.

Bild ganz unten: Das GVZ Std
GroB3beeren hat sich zum leistungs-
stérksten Gliterverkehrszentrum

in Ostdeutschland entwickelt. Der
Flughafen BER bietet die Chan-
ce der globalen Positionierung.
Unweit des GVZ Siid GroBbeeren
sind attraktive Wohngebiete ent-
standen, der Erholungsraum ist
erhalten. (Foto: IPG)

Mit klaren Profilen gewinnen!

ie Flughafenregion ist bereits heute ein dynamischer

Wirtschafts- und Wissenschaftsstandort und bietet

vielseitige Arbeitsplatze. Diese Entwicklung ist auch
darauf zurlickzufiihren, dass in Schonefeld bereits ein Flug-
hafen in Betrieb ist und dass sich Unternehmen im Hinblick
auf den zukiinftigen Flughafen sowie der guten Verkehrsin-
frastruktur schon heute hier ansiedeln.

Mit dem Flughafen BER wird die Region am Rand der Haupt-
stadt mehr denn je im globalen Wettbewerb stehen. Dafiir
allein reicht eine gute Verkehrsinfrastruktur nicht aus. Es
mussen auch andere Faktoren durch internationale Un-
ternehmen positiv bewertet werden. Fiir die zu findenden
Fachkrifte spielen z.B. Lebensqualitdt und Familienfreund-
lichkeit eine besondere Rolle.

Das Standortmarketing muss einem Leitbild folgen, das
aber heute erst vage erkennbar ist. Das , Kirchturmdenken”
ist durch die Bildung eines gemeinsamen Profils abzuldsen.
Individuelle Vermarktungsaktivitaten durch die Kommunen,
die Landkreise, die regionalen Wachstumskerne und das
Airport Region Team, ein zentrales Serviceteam der beiden
Wirtschaftsforderungen der Lander Berlin und Branden-
burg, sind deshalb unverzichtbar.

Wiinschenswert wéren daher eine gemeinsam abgestimm-
te Flachenentwicklung und die wirtschaftliche Profilierung
der Standorte in der Region. Dazu werden die Kommunen
intensiver als bisher zusammenarbeiten miissen. Mit ge-
werblichen Ansiedlungen lassen sich kommunale Einnah-
men erzielen. Allerdings muss auch in den Wohnungsbau,
die Infrastruktur, die Minimierung der Belastungen und die
Aufwertung der Landschaft investiert werden. Kommunen
mit gewerblichen Flachenpotenzialen haben andere Her-

dungs- und Freiz
eine tadellos fu
struktur von ent
tung. Fur High-Te
Rolls-Royce spie
handene gute Fao

ausforderungen als Kommunen mit attraktiven Wohnlagen
und Méglichkeiten zur Erholung. Alle Kommunen und Be-
zirke werden von den wirtschaftlichen Effekten profitieren,
wenn sie gemeinsam handeln.

In der 4. Veranstaltung der Arbeitsgruppe ,Die Flughafen-
region als Wirtschaftsort mit Standortprofilen gewinnen!”
wurde die Bereitschaft der Flughafengesellschaft zur Zu-
sammenarbeit mit der Region thematisiert. Denn der Flug-
hafen ist als Wirtschaftsunternehmen selber wichtigster
Arbeitgeber in der Region. Dabei sind die Mitarbeiter des
Flughafens auf die Wohnangebote in der Region angewie-
sen und der Flughafen auch auf diesem Gebiet Nachbar und
Kooperationspartner.

Ergebnisse der 4. Veranstaltung
~Gemeinsamkeiten und Profile - Schritte
zur Imageentwicklung”

- Die Flughafenregion ist mit ihren star-
ken Standorten ein dynamischer Wirt-
schafts-und Wissenschaftsstandort.

« Durch den BER kann sich die Flughafenre-
gion international neu positionieren.

- Die Flughafenregion kann als Teil der
Hauptstadtregion eine,Marke” werden,
wenn sie sich gemeinsam positioniert und
nach innen und auen gemeinsam auftritt.

Die Region bietet attraktive Aus-
bildungs- und Arbeitsplatze. Dazu
gehoren gut ausgestattete, mo-
derne Hochschulen, mittelstan-
dische Unternehmen aber auch
Global Player wie Rolls-Royce in
Dahlewitz, einem Ortsteil der Ge-
meinde Blankenfelde-Mahlow.
(Foto: Rolls-Royce)




Ergebnisse der 3. Veranstaltung

»Ortszentren und o6ffentlicher Raum”

ie Dorf- und Stadtkerne in der Flughafenregion un-

terscheiden sich in vielerlei Hinsicht voneinander:

In ihrer Entwicklungsgeschichte, wie und wann sie
erbaut wurden, wie sie heute aussehen, wo sie raumlich lie-
gen, wie sie erreichbar sind und welche Funktion sie haben.
Und genau das macht sie so charakteristisch. Viele der his-
torischen Dorfer oder Stadtkerne sind iiber lange Zeit ge-
wachsen und die Bewohner konnen sich mit ihnen identifi-
zieren. Sie haben verschiedene Bautypen und Baustile, und
auch die Nutzungsmischung ist unterschiedlich. Die Attrak-
tivitdt der neueren Zentren ist eher von Einzelhandelsan-
geboten bestimmt. Lebendige Ortsmitten werden jedoch
nicht nur von Geschaften gepragt.

Die Gesprachsrunden der stadtebau-

lich-planerischen Veranstaltungsreihe ha-
ben gezeigt, dass Ortskerne nicht nur von
denen frequentiert werden, die dort woh-
nen, sondern ein attraktiver Standort wird

Die Flughafenregion wird sich wandeln. Umso wichtiger
werden intakte Ortsmitten sein, die Stabilitat bieten, weil
sich die Bewohner weiterhin mit ihnen identifizieren kon-
nen. Die Bewahrung von historischer Bausubstanz ist dar-
Giber hinaus nicht zu vernachlassigen, um die Identitét zu
wahren. Die Region sollte die Entwicklung von Orten ver-
meiden, die anonym und gesichtslos wirken. Die Menschen,
die hier leben, aber auch die Menschen, die sich noch an-
siedeln werden, sollen sich an 6ffentlichen Orten begegnen
konnen - das schafft Lebensqualitat.

Die Ortsmitten werden sich wandeln, wenn mehr Wohn-
quartiere gebaut werden. Es wird nicht nur neue Wohnzei-
len geben, die erschlossen werden miissen, auch die Orts-
mitten werden entweder ihr Gesicht verdndern oder aber es
werden ganz neue Quartierszentren entstehen. Der Zuzug
neuer Bewohner wird immense Chancen bieten, denn eine
verstéarkte und andere Nachfrage kann die Angebotsvielfalt
in den Stadtzentren erweitern und damit starken.

« Jeder Ort ist anders, jeder Ort hat seinen
eigenen Charakter.

« Uber Ortsmitten sollte losgeldst von der
Flughafenentwicklung debattiert werden.

« Es sollen Ubergénge zwischen den Zentren

geschaffen und Barrieren abgebaut werden.

« Mehr Aufenthaltsqualitdt und die Pflege
von Baukultur, damit Identitatswert und
Lebendigkeit gesteigert werden.

« Partner fiir die Aufwertung suchen, Aktive
vor Ort mobilisieren.

- Regionale Strategien entwickeln.

auch gerne von Biirgerinnen und Biirgern
anderer Kommunen genutzt. Wichtig ist
es, dafiir zu sorgen, dass es keine Barrieren
gibt - fiir Rollstuhlfahrer, alte Menschen
oder Mitter mit Kinderwagen - und dass
Stadtzentren von iiberall her gut erreichbar
sind sowie ausreichend Parkplatze bieten.
Wird die Aufenthaltsqualitat durch vorge-
nannte Punkte erreicht, profitiert auch der
Tourismus davon.

Fir alle Ortskerne ist unabdingbar, dass sie
eine gute Aufenthaltsqualitat aufweisen.

Die Debatte hat allen Beteiligten gezeigt, dass es ohne die
Einbeziehung der Biirgerinnen und Biirger keine attraktiven
Dorf- und Stadtkerne geben kann, denn die Anwohner ent-
scheiden, ob sie ihre Ortszentren nutzen. Zudem wird heut-
zutage biirgerschaftliches Engagement immer wichtiger.
Die Entwicklung der Ortsmitten ist ein Thema, das die gan-
ze Region betrifft. Deshalb ist es wichtig, dass die Angebote
untereinander abgestimmt werden und dass auch dariiber
nachgedacht wird, wie mit den gro3en Einkaufszentren an
den Stadtrdndern umgegangen wird, denn sie stellen eine
moglicherweise wachsende Konkurrenz dar. Auch hier ist
eine gemeinsame Strategie gefragt. Diese beginnt mit dem

Ein regionales Wegekonzept

Voraussetzung dafiir ist, dass Hauser und StraBenziige an-
sprechend aussehen. Zu einem gut funktionierenden Orts-

Erfahrungsaustausch bei der Ortszentrenentwicklung und
dem Aufbau von Netzwerken und Kooperationen.

kann die vielen historischen
Dorfkerne und die Stadtzentren,
wie hier in Mittenwalde, verbin-
den und zu einer Erlebnisqualitat
in der Region beitragen.

kern gehoren auch - neben Geschéften — das Rathaus, Stét-
ten fiir Kinder und Senioren und eine Touristeninformation.
Aber: Jede Ortsmitte ist individuell und braucht ihre eigene
Strategie fiir die Zukunft.

Bild ganz unten: Auf dem Wo-
chenmarkt in Ludwigsfelde kén-
nen nicht nur regionale Produk-
te gekauft werden, sondern er

dient auch als Treffpunkt fiir die
Oberschéneweide im Berliner

Bezirk Treptow-Kopenick ist mit
seinem urbanen Zentrum eine
von vielen attraktiven Ortsmitten

Bevolkerung.

in der Flughafenregion.




Ergebnisse der 2. Veranstaltung
+Wohnstandort Flughafenumfeld”

ie Nachfrage nach Wohnraum in der Region steigt.
Der Flughafen ist nur einer von mehreren Faktoren,
der dazu beitragt. Denn die Region zwischen der
Metropole Berlin und dem léndlichen Umland im Siiden hat
vielfaltige Potenziale: Gute Verkehrsanbindungen, kurze Ar-
beitswege sowie ein breites Arbeitsplatzangebot, abwechs-
lungsreiche Walder und Seen sowie hervorragende Frei-
zeitmdglichkeiten. Durch den Ausbau des
Flughafens werden die OPNV-Angebote
noch weiter verbessert und wenn mehr Ar-
beitsplétze entstehen, werden mehr Men-
schen in die Region ziehen.

- Vernetzung untereinander aufbauen.

« Zusammenarbeit konkretisieren.
- Kontinuierliche Pflege des Wissenstransfers

mit Experten.

« Den Stellenwert des Wohnens erhohen.

Attraktive Einfamilienhauslagen
im Griinen in unmittelbarer Nahe
zum Arbeitsplatz entstehen zu-

nehmend in der Flughafenregion,

wie hier am Funkerberg in Kénigs
Wusterhausen.

Bild ganz unten: Die Schwartz-
kopff-Siedlung in Wildau ist ein
beliebter Wohnstandort. Sie bie-
tet sanierte Geschosswohnungen
im Grinen mit S-Bahnanschluss

und kurzen Wegen zur Dahme.

Der Wohnungsmarkt ist bereits jetzt an sei-
ne Grenzen gestoen und in absehbarer Zeit
werden die Kommunen der Nachfrage nicht
mehr gewachsen sein. Das betrifft vor allem
Mietwohnungen. Denn in der Flughafenre-
gion werden nicht nur leitende Angestellte
wohnen, sondern auch Arbeitnehmer mit
geringem Einkommen sowie Familien und Senioren. Deshalb
miissen bezahlbare Mietwohnungen angeboten werden. Es
gilt, die soziale Mischung zu sichern und damit den Wohlfiihl-
faktor fiir alle in der Region zu erhalten.

Neuen Wohnraum zu schaffen, erfordert einen langen Vor-
lauf, sowohl was die Planung als auch die Realisierung be-
trifft. Genligend qualitativ hochwertige Wohnquartiere, mit
denen sich die Bewohner identifizieren kénnen, sind ein
wichtiges Anliegen fiir die Kommunen und Bezirke in der
Flughafenregion. Dafiir sollen vor allem Fléchen genutzt
werden, die sich nachverdichten lassen, Bauliicken etwa
oder freie Grundstiicke in der Stadt. Das stérkt die Ortsker-
ne. Gesichtslose Neubausiedlungen am Rand der Stadt sol-
len hingegen vermieden werden. In der Region sollen keine
Inseln von Reichen und Armen entstehen, da sind sich alle
Beteiligten einig. Wichtig ist zudem, die heutigen, aber auch
die kiinftigen Bewohnerinnen und Bewohner zu informie-
ren, sie in die Planungen einzubeziehen. Dazu muss es friih-
zeitig Angebote zur Biirgerbeteiligung und Einbeziehung
der Grundstiickseigentiimer geben.

Wohnen

Die Region soll als Wohnstandort wahrgenommen werden,
der eine hohe Qualitat hat, allerdings mit unterschiedlichen
Auspragungen der einzelnen Orte. Diese verschiedenen
Auspragungen sollen mit der Hilfe eines Leitbildes und den
dazugehdrigen einzelnen Standortprofilen charakterisiert
und gemeinsam vermarktet werden. Um die Entwicklung
des Wohnungsmarkts richtig einschétzen zu kdnnen, ist
Fachwissen erforderlich. Auch Konzepte sind notwendig,
damit sich der Bau von neuen Siedlungen nach dem kiinfti-
gen Bedarf richtet.

Was Wohnraumangebote angeht, ist die Zusammenarbeit
der Kommunen untereinander sehr wichtig. Das betrifft
vieles: Die konzeptionelle Planung, die Beobachtung der
Entwicklungen (etwa durch Wohnungsmarktanalysen und
Wohnentwicklungskonzepten), aber auch die rechtliche Ab-
stimmung von Fléchensicherung und Infrastrukturprojek-
ten in Flichennutzungspldnen und Bebauungspldnen. Dazu
bedarf es verlasslicher Partner, allen voran die Wohnungs-
bauunternehmen. Aber auch Experten aus der Immobilien-
branche sollten einbezogen werden. Und die Kommunen
brauchen Verhandlungsstérke, damit soziale Interessen bei
Investitionen ebenfalls durchgesetzt werden konnen.

Gute Lebensqualitat ist dort moglich, wo die Larmbelas-
tung vertraglich ist. Deshalb fordern Biirgerinitiativen und
Kommunen, dass der gesamte Larm beriicksichtigt werden
muss, nicht nur der von landenden und startenden Flugzeu-
gen. Das Dialogforum unterstiitzt dieses Anliegen. Wahrend
die Larmaktionsplanung eine Aufgabe der Kommunen und
Bezirke ist, ist die Flughafengesellschaft dafiir zusténdig, die
ihr auferlegten LarmschutzmaBBnahmen auch tatséchlich
umzusetzen. Zentraler Punkt sind dabei bauliche Nachbes-
serungen an privaten und 6ffentlichen Gebauden, um einen
effektiven Schallschutz zu gewahrleisten. Birgerinnen und
Biirger konnen sich im Biirgerberatungszentrum tber finan-
zielle und technische Anspriiche beraten lassen.

Dieses Biiro befindet sich im DIALOG-FORUM Flughafenre-
gion, in der Mittelstrae 11 in Schonefeld.

Wohn- und Aufenthaltsqualitat
sind vor dem Hintergrund stei-
gender Larmbelastungen durch
den Flughafen BER wichtig.

Gute Lebensqualitat auch nach
Ladenschluss méchten Bewohner
und Besucher, wie hier in Berlin -
Oberschéneweide geniefen.

. can Ahlgrimm,
ister von Grobeeren und
er AG 1 des Dialogforums



atur und Landschaft pragen das Heimatgefiihl der

Bewohner, die sich mit ihrer Kulturlandschaft iden-

tifizieren. In der Flughafenregion sind Gewasser,
Waélder und weite Landschaften das Hauptmotiv zwischen
Dorfern und Stadten. Es ist eine Kulturlandschaft, die viel-
seitige Freizeitaktivitdten ermdglicht und das mit einer ho-

Ergebnisse der 4. Veranstaltung
»Gemeinsamkeiten und Profile - Schritte
zur Imagebildung”

- Die Flughafenregion bietet auch zukiinftig
eine hohe Lebensqualitét.

- Die Vielfalt der Flughafenregion und das tou-
ristische Potenzial mlssen starker vermittelt
werden.

- Die Region hat viele Attraktionen: der Flug-
hafen selbst, historische Stadtkerne mit ur-
banem Leben, reizvolle Dorfer und architek-
tonische Highlights. Auf der anderen Seite
gibt es ein attraktives natrliches Umfeld mit
einer Gewasserlandschaft an der Dahme und
der Spree, die Seen, die Nuthe-Niederung
und die offenen Flurlandschaften.

hen Erholungsqualitat. Aber auch kulturelle
Sehenswiirdigkeiten — Kirchen, Schldsser,
Museen - sind Teil dieser Kulturlandschaft.
Die Lebensqualitét in der Region war schon
immer sehr gut. Nun ist es das Anliegen des
Dialogforums, diese Qualitét fiir die Men-
schen, die hier arbeiten und leben oder zu
Besuch kommen, auch zu erhalten.

Im Jahr 2006 wurde das,Gemeinsame
Strukturkonzept” (GSK FU BBI) fiir das Flug-
hafenumfeld beschlossen. Das GSK FU BBI
sieht vor, die Natur- und Erholungsland-
schaft zwischen den Siedlungen weitestge-
hend zu sichern. Zwei Drittel der Gesamt-
flache der Flughafenregion soll als Freiraum
erhalten bleiben. Dazu dient ein groBrau-
miger Freiraumverbund; 6kologisch wert-
volle Lebensrdume sollen miteinander ver-

Lebensqualitat

Ausgleich der Region zugutekommt. Naturrdume und Land-
schaft sollen von den Anwohnern genutzt werden kénnen.
Beispiele fir Ausgleichsprojekte sind die KomplexmaBnah-
me,Auenverbund BER Siid” von Rangsdorf bis Schulzendorf
oder das Revitalisierungsprojekt,,Hollengrund und Ebbe-
graben”in Zeuthen.

Ein weiteres Vorhaben ist, alle noch vorhandenen Liicken
im Radwegenetz zu schlieen. Dadurch sollen alle land-
kreistibergreifenden Radwegerouten optimal miteinander
verbunden werden, damit das Fahrrad wieder zu einem all-
taglichen Verkehrsmittel wird. Der Landschaftspflegeverein
Mittelbrandenburg, die Tourismusverbande der Landkreise
und alle Partner im Dialogforum wollen zudem touristische
und kulturelle Attraktionen besser miteinander verbinden.
Dadurch wird die Imagebildung der Region gefordert.

Es gibt die Tendenz, dass Touristen im Umland von Berlin
ibernachten und der Bedarf nach Konferenzen und Tagun-
gen zunimmt. Mit der Lage zwischen dem Spreewald und
der Metropole Berlin, hat die Flughafenregion gerade dafiir
Entwicklungspotenziale zu bieten.

netzt und damit attraktiver werden. Dabei

ist die Verbindung der Achsen von Osten
nach Westen eine besondere Herausforderung. Sie hatte
auch symbolische Wirkung nach innen fiir die Flughafen-
region. Das GSK FU BBI unterstiitzt diese so wichtige Frei-
raumentwicklung.

Kulturelle und touristische At-
traktionen wie das Schlossfest in
Kénigs Wusterhausen gehoren
zu den Highlights in der Region.

Freie Landschaft ist zur Erholung sehr wertvoll. Deshalb ist (Foto: Stadit Konigs Wusterhausen)

es wichtig, alle Flachennutzungen so abzustimmen, dass
maglichst viele Synergie-Effekte entstehen. Durch den Flug-
hafen und durch neue Wohn- und Gewerbeflachen gibt es
viele auszugleichende Eingriffe in die Landschaft. Die Ver-
treter der Flughafenregion setzen sich dafiir ein, dass dieser

Naturnahe Gewasser laden zur Er-

Bild ganz unten: Diese Kultur-
landschaft der Flughafenregion
lasst sich hoch zu Ross, per Rad
und zu FuB erleben.

holung und zum Wassersport ein.

Bild ganz unten:

Besondere Freizeitmoglichkeiten

wie die Wasserski-Anlage in Grof3-
beeren bieten eine willkommene
Abwechslung.




Schritte zur Imageentwicklung

eute hat der im Bau befindliche Flughafen BER ein

Imageproblem. Die Diskussion um die Flugrou-

ten, das Nachtflugverbot, die Nachbesserung beim
Schallschutz, die Kostenexplosion beim Bau und die mehr-

Ergebnisse der 4. Veranstaltung
»~Gemeinsamkeiten und Profile - Schritte
zur Imagebildung”

« Ein verbindendes Element der Region ist der
Flughafen.

« Der Flughafen bringt Chancen und Belastun-
gen mit sich.

« Die Lage der Flughafenregion in Berlin und
Brandenburg ist von unschatzbarem Wert.
Zwischen der Metropole Berlin und dem
léndlichen Raum hat die Region eine ganz
eigene Qualitat.

« Eine gemeinsame Identitat muss erarbei-
tet und durch die Darstellung der Ziele der
Region geférdert werden. Das erfordert die
Einbindung aller Akteure sowie die der Bir-
gerinnen und Birger.

« Fuir die Markenbildung muss die Region an
den Kernthemen Wohnen, Arbeiten und
Freizeit zielstrebig arbeiten, um die regi-
onale Identitat zu starken, Kooperationen
zwischen den Kommunen zu beférdern und
eine Bewusstseinsbildung in Gang zu setzen.

fache Verschiebung der Er6ffnung, haben
negative Schlagzeilen verursacht. Diese
wirken sich auf die Grundstimmung in der
Region aus, aber auch darauf, wie der Flug-
hafen im ganzen Land wahrgenommen
wird. Die Flughafenregion tritt als Verbund
zu wenig in Erscheinung. Das ,Kirchturm-
denken” ist noch weit verbreitet. Deshalb
ist es wichtig, im Dialogforum gemein-
sam Uber die Belastungen, den Interessen-
ausgleich zwischen den Kommunen, das
Nachtflugverbot und die Flugrouten zu de-
battieren. Derweil wéchst bei den Biirgern
die Skepsis gegeniiber dem Flughafen,
schon wegen der zu erwartenden Larmbe-
lastungen. Aufgabe von Politik und Verwal-
tung ist es nun, die Entwicklung ihrer Orte
unter diesen Bedingungen zu bewiltigen.

Eine sinnvolle MalBnahme ist es, die Flug-
hafenregion als gemeinsamen Standort zu
verstehen und zu vermarkten. Der Marke-
tingexperte Norbert Hoffmann empfiehlt,
mehr Profil zu entwickeln und die Image-
und Identitétsbildung fiir die Flughafen-
region bereits jetzt in den Mittelpunkt zu
stellen, ,denn regionales Denken bringt
regionalen Erfolg!”. Die bisherige Vermark-

tung beschrankt sich auf einzelne Wirtschaftsstandorte,
wie beispielsweise die regionalen Wachstumskerne oder
auf Themen wie den Tourismus. In der vierten Veranstal-

nach aufRen benétigt. Von auBen betrachtet sitzen alle in
einem Boot, im Spannungsfeld zwischen der Konkurrenz
von Wirtschaftsansiedlungen und dem solidarischen Um-
gang miteinander sowie dem Hauptziel, mit Lebensqualitat
punkten zu kdnnen.

Die Unternehmen und die Flughafengesellschaft sind auf
die Zusammenarbeit mit und zwischen den Kommunen
angewiesen, um die guten Lebensverhdltnisse im Span-
nungsfeld von Wirtschaftsdynamik und kiinftigen Umwelt-
belastungen zu bewidltigen. Die Akteure in der Flughafen-
region, eingeschlossen der Flughafenbetreiber, sehen sich
auch als Chancengeber und wollen dariiber mit allen ins
Gesprach kommen. Dabei soll nicht nur das Negative in den
Vordergrund geriickt werden. Dies symbolisiert der Titel der
stadtebaulich-planerischen Veranstaltungsreihe ,Die Flug-
hafenregion formiert sich”.

Im Laufe der Veranstaltungsreihe sind immer wieder Pro-
jektideen fiir die Starkung der Innen- und AuBenwahrneh-
mung entstanden. Eine Idee ist, Modellregion fiir den Inter-
essenausgleich zu werden oder mit einem ,Tag der Region”
die positiven Seiten der Flughafenregion in Form einer Mes-
se zu prasentieren. Mit diesen handfesten Projekten konnte
der Weg weiter gegangen werden, um zu einer selbstbe-
wussten Region zusammen zu wachsen.

Von Natur umgeben - die Flugha-
fenregion bietet Stadt und Land
bspw. wie in Berlin - Adlershof.

Bild ganz unten: AuBergewshnli-
che Platze, wie hier die Industrie-
kultur in Berlin - Oberschonewei-
de, geben der Flughafenregion
einen besonderen Charme.

tung der stadtebaulich-planerischen Veranstaltungsreihe ist
deutlich geworden, dass alle diese Aktivitaten nicht aufein-
ander abgestimmt sind. Es ist kein Bild der Region erkenn-
bar. Es fehlt eine Grundidee, die die Marke Flughafenregion

Moderne Hochschulen kiimmern
sich um den Fachkréftenachwuchs.

Bild ganz unten: Flugzeuge lassen
sich auch entspannt, wie hier in
der Planespotter-Bar in Selchow,
beobachten.

in ihren Starken widerspiegelt. Dieses gemeinsame Leit-
bild wird jedoch als Antrieb nach innen und auch als Image

tiber die Bede

nder
bietet!®

ann, e5.marketing GmbH,
g von Markenbildung und
Regionaler Identitat
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STADTKONIGS WUSTERHAUSEN

Der moderne Bahnhof mit neuen
Bahnsteigtunnel, barrierefreien
Zugéngen und Aufziigen wird
auch das Gesicht der Stadt veran-
dern.

(Foto: Agentur BahnStadt / statio-
nova GmbH)

Bild ganz unten: Mit dem neuen
Busbahnhof auf der Ostseite der
Gleisanlage ist der Bahnhof insge-
samt ein wichtiger Verkehrskno-
ten im Osten der Flughafenregion
geworden.

(Foto: Stadt Konigs Wusterhausen)

ie Stadt zahlt mit ihren Ortsteilen 34.500 Einwoh-

ner. Tendenz steigend. Die Ndhe zur Hauptstadt, die

wald- und wasserreiche Umgebung, gute Verkehr-
sanbindung, Schulen aller Bildungsstufen, Kindergarten
mit verschiedensten Konzeptionen sind gute Argumente
fiir ein Leben hier. Das fordert auch die Verantwortlichen
in der Stadt: Schaffung von Planungsrecht, Bereitstellung
von Flachen, eine entsprechende Infrastruktur, Wohnungen
fiir verschiedene Anspriiche. Neben vielen schonen Eigen-
heim-Grundstiicken wie im neuen zentrumsnahen Gebiet
auf dem Funkerberg oder,Wohnen am See” am Zernsdor-
fer Konigsufer ist auch der Mietwohnungsbau stark nach-
gefragt. Der Leerstand liegt praktisch bei Null. In Zusam-
menarbeit mit stadtischen Wohnungsbaugesellschaften und
—genossenschaften entsteht erschwinglicher Wohnraum.
Innerstadtische Flachen werden fir den Wohnungsbau er-
schlossen, Eigentumswohnungsbau in denkmalgeschiitzter
Substanz auf dem Funkerberg sind nur einige Moglichkeiten.

Der Bahnhof Kénigs Wusterhausen ist nicht nur das Ein-
gangsportal zur Stadt Kénigs Wusterhausen, sondern ein
stark frequentierter Verkehrsknotenpunkt. SchlieBlich tref-
fen hier das Berliner S-Bahnnetz, das Regional- und Fern-
bahnnetz Richtung Berlin, Cottbus und Frankfurt/Oder
sowie das Buslininiennetz der nordlichen Region des Land-
kreises Dahme-Spreewald aufeinander. Die denkmalge-
schiitzte Bahnstation entstand nach 1866 mit der Er6ffnung
der Eisenbahnlinie Berlin-Gorlitz. Da der Bahnhof selbst
nach mehrmaliger Erweiterung den zukiinftigen Aufgaben
als Verkehrsknoten am 6stlichen Zubringer zum Flughafen
nicht mehr gewachsen war, fand der Ausbau zum verkehr-
lichem Knotenpunkt Eingang ins MaBnahmeprogramm
»Standortentwicklung und Steigerung der Lebensqualitat
im Flughafenumfeld der Hauptstadtregion Berlin-Branden-
burg. Die Ostseite des Bahnhofs in Konigs Wusterhausen hat
bereits ein neues Gesicht. Der neue Busbahnhof, ein weiterer
Park & Ride Parkplatz fiir 90 PKWs und eine tiberdachte Abstel-
lanlage fiir 168 Fahrrader wurden nach achtzehnmonatiger
Bauzeit Ende 2013 in Betrieb genommen. Durch einen voll-
kommen neuen Bahnsteigtunnel mit barrierefreien Auffahrten
und Aufzligen wird der Bahnhof zukiinftig von beiden Seiten
der Stadt zugdnglich sein und auch dadurch das Gesicht der
ganzen Stadt positiv verandern.

Die Neugestaltung des Bahnhofsumfeldes ist eines der
wichtigsten Stadtentwicklungsprojekte der letzten Jahre
und eine SchliisselmaBnahme des Integrierten Stadtent-
wicklungskonzeptes INSEK. Von den 12,25 Millionen Euro
Gesamtkosten trdgt die Stadt Konigs Wusterhausen 5,3 Mil-
lionen. Rund 4,7 Millionen Euro stammen aus unterschiedli-
chen Fordertopfen der EU und des Landes Brandenburg.
GroBer gemeinsamer Anstrengungen bedarf allerdings
noch die Beseitigung des verkehrlichen Nadelohrs der Bah-
nunterfiihrung, damit zukiinftig auch die Busse des Offent-
lichen Personennahverkehrs effektiver fahren kénnen.

,Hallo, Hallo, hier spricht Konigs Wusterhausen auf Wel-
1e2700.” Mit diesen Worten und einem kleinen Weihnachts-
konzert aus dem improvisierten Studio auf dem Funkerberg
haben Beamte der Deutschen Reichspost am 22. Dezem-
ber 1920 das Rundfunkzeitalter in Deutschland begonnen.
Mit Stolz tragt Konigs Wusterhausen den Beinamen,,Rund-
funkstadt” und so erinnert schon beim Landeanflug auf den
Berliner Flughafen der Mast 17— Wahrzeichen und einzig
librig gebliebener Sendemast der Anlage auf dem Funker-
berg - an die Geschichte. Das ca. 120 ha gro3e Areal wur-
de im GSK erstmals als Entwicklungsflache dargestellt, jetzt
wird umgesetzt. Der schon erwdhnte Wohnungsbau ist im
vollen Gange, ein Technologiepark wird folgen. Das Sender-
und Funktechnikmuseum im Sendehaus 1, halt mit Unter-
stitzung der Stadt die Geschichte wach.

Konigs Wusterhausen wird immer stérker zu einer be-
liebten Wohngegend. Hier modernes Wohnen am ge-
schichtstrachtigen Funkerberg.

(Foto: Torsten Stapel)

Bild ganz unten: Die BahnhofstraBe von Kénigs
Wausterhausen ladt zum Einkaufen ein und ist vom

neuen Bahnhof aus optimal erreichbar.
(Foto: Tourismusverband Dahme-Seen e.V.)




